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新法速递 REAL-TIME INFORMATION 

� 海关总署废止海关特别优惠关税待遇进口货物原产地管理办法海关总署废止海关特别优惠关税待遇进口货物原产地管理办法海关总署废止海关特别优惠关税待遇进口货物原产地管理办法海关总署废止海关特别优惠关税待遇进口货物原产地管理办法    

GAC Abolishes the Administrative Measures on Origin of Imported Goods under the 

Special Preferential Tariff Treatment 

近日，海关总署公布了 海关总署关于废止《中华人民共和国海关特别优惠

关税待遇进口货物原产地管理办法》的决定 ，自 2012 年 1 月 1 日起施行。 

为适应经济社会发展需要，现决定废止 2006 年 5 月 31 日以海关总署第 149

号令公布的《中华人民共和国海关特别优惠关税待遇进口货物原产地管理办法》。 

 

� 商务部发布商务部发布商务部发布商务部发布《《《《出口机电产品国际认证指南出口机电产品国际认证指南出口机电产品国际认证指南出口机电产品国际认证指南》》》》    

MOFCOM Issues the Global Certification Guide for Export Machinery and 

Electronic Products 

近日，商务部组织中国机电产品进出口商会编写了《出口机电产品国际认证

指南》（《指南》）并于近日发布（《指南》）。 

《指南》对于覆盖我国 85%以上机电产品出口的国际市场、产品、安全等认

证形式和认证体系进行系统的搜集和分类整理，并汇总归纳了前一阶段各方面的

研究成果，是在此基础上编制出的详尽、完备的专题调研被告。因此，可为我国

现阶段机电产品出口和跨越发达国家设置的技术壁垒提供基础性的支撑与服务。 
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� ““““十二五十二五十二五十二五””””期内继续实施中资方便旗船舶特案免税登记政策期内继续实施中资方便旗船舶特案免税登记政策期内继续实施中资方便旗船舶特案免税登记政策期内继续实施中资方便旗船舶特案免税登记政策    

Continue to Carry out Special Tax Exemption Registration Policy for China-funded 

Vessels Flying Flags of Convenience during the Twelfth-five Year Period 

近日，交通运输部发布了《关于在“十二五”期内继续实施中资方便旗船舶

特案免税登记政策的公告 》（《公告》）。 

《公告》称，中资“方便旗”船舶特案免税登记政策的实施期限延长至 2015

年 12 月 31 日。符合以下条件的中资“方便旗”船舶，在 2011 年 7 月 1 日至 2015

年 12 月 31 日期间报关进口的，免征关税和进口环节增值税：（一）在 2005 年 12

月 31 日前已在境外登记；（二）中方出资比例不低于 50%；（三）船龄范围。享

受政策优惠的各类进口船舶还应符合旧船舶进口的相关要求。 

 

� 交通部明确港口危险化学品安全监管交通部明确港口危险化学品安全监管交通部明确港口危险化学品安全监管交通部明确港口危险化学品安全监管    

MOT Clarifies the Safety Supervision and Administration of Hazardous Chemicals 

of Ports 

近日，交通运输部发布了《关于明确港口危险化学品安全监督管理若干问题

的通知》（《通知》） 。 

《通知》对港区内危险化学品的安全监管、港区内加油站安全监管、港口危

险化学品从业人员资格、安全评价机构管理以及生产安全事故调查处理、安全监

管职责交接等问题都作了职责分工，明确了各监管部门的职责范围。 
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� 国务院出台意见国务院出台意见国务院出台意见国务院出台意见，，，，要求做好打击侵犯知识产权和制售假冒伪劣商要求做好打击侵犯知识产权和制售假冒伪劣商要求做好打击侵犯知识产权和制售假冒伪劣商要求做好打击侵犯知识产权和制售假冒伪劣商

品工作品工作品工作品工作    

State Council Issues Opinions to Promote the Special Campaign against IPR 

Infringement and Counterfeit Products 

国务院发布《关于进一步做好打击侵犯知识产权和制售假冒伪劣商品工作的

意见》（《意见》），要求各相关部门做好相关工作，建立健全长效机制。 

根据《意见》，我国将加大对进出口货物的监管力度，有效遏制进出口环节

侵权和假冒伪劣违法活动。将严厉打击互联网领域侵权和销售假冒伪劣商品行

为，依法吊销严重违法违规网站的电信业务经营许可证或注销网站备案，规范网

络交易和经营秩序。 

 

� 海关总署就执行海关总署就执行海关总署就执行海关总署就执行《《《《外商投资产业指导目录外商投资产业指导目录外商投资产业指导目录外商投资产业指导目录（（（（2011201120112011 年修订年修订年修订年修订）》）》）》）》发布公发布公发布公发布公

告告告告    

GAC Issues Announcement on Performing the Catalogue for the Guidance of 

Foreign Investment Industries (Revised in 2011) 

海关总署就《外商投资产业指导目录（2011 年修订）》（《目录》）在海关执行

中的有关问题发布公告。 

根据公告，自 2012 年 1 月 30 日起，对属于《目录（》鼓励类范围的外商投

资项目（包括增资项目），在投资总额内进口的自用设备以及按照合同随上述设

备进口的技术和配套件、备件，除《外商投资项目不予免税的进口商品目录》和

《进口不予免税的重大技术装备和产品目录》所列商品外，按照《国务院关于调
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整进口设备税收政策的通知》、海关总署公告 2008 年第 103 号及其他相关规定免

征关税，照章征收进口环节增值税。 

� 工业和信息化部发布工业和信息化部发布工业和信息化部发布工业和信息化部发布《《《《工业转型升级投资指南工业转型升级投资指南工业转型升级投资指南工业转型升级投资指南》》》》    

MIIT Issues the Guidelines of Investment for Transformation and Upgrading of 

Industry 

近日，工业和信息化部发布了《工业转型升级投资指南》（《指南》）。 

《指南》依据相关产业政策，从投资角度对工业转型升级规划及相关行业规

划、专项规划提出的主要任务和发展重点进行了细化，对原材料、装备、消费品、

电子信息等产业领域 13 个行业的投资重点和方向进行了梳理，既包含钢铁、纺

织等传统产业，也涉及战略性新兴产业、生产性服务业等新兴领域。明确了“十

二五”时期工业投资的重点和方向。 

 

实时资讯 REAL-TIME INFORMATION 

� 中国航企三不策略对抗欧盟碳税中国航企三不策略对抗欧盟碳税中国航企三不策略对抗欧盟碳税中国航企三不策略对抗欧盟碳税    赴欧机票暂不涨价赴欧机票暂不涨价赴欧机票暂不涨价赴欧机票暂不涨价    

Chinese airline use “3-No”Polocy to combat EU carbon tax, the price of air ticket 

to Europe will not rise recently 

2012 年 1 月 1 日正式施行的欧盟航空“碳税”，并没有使中国航企屈服。 

尽管有消息称，德国汉莎及美国达美航空公司已经就欧盟的碳税征收，纷纷

有了“涨价警告”和“成本转嫁”的端倪，但中国航企目前暂无涨价打算，相反，

虽然暂时放弃了对欧盟起诉，却在不断加快反制计划。“三不”策略，就最直接
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拒绝了欧盟碳税程序的启动。 

“三不”策略是中航协秘书长魏振中 2011 年 12 月代表中航协接受媒体采访

时特别提出的，要求中国航空公司不参加欧盟碳市场交易；不向欧盟管理成员国

提交监测计划；不与欧盟谈判优惠条件。 

� 欧洲造船业扩大扶持政策范围 

European shipbuilders expanding the sphere of policy aiding 

欧洲联盟执行委员会近日发表了有关对欧洲造船业现状的担心以及短期展

望报告；欧洲联盟理事会也表示，造船及海事业界对欧洲联盟的经济发展具有重

要的战略性，因此要更新改领域的鼓励政策。因此可以预计，几个欧洲联盟会员

国家对造船业的政府扶持政策要整合，对技术创新的补贴或许进一步扩大；另外

欧洲投资银行理事会也发表了在海运领域的融资政策，要扩大对亲环境项目的扶

持范围。  

CESA 表示，这样的一系列政策会帮助欧洲海事业界克服现在的难关、保持

未来技术创新的领导位置。 

� 船舶油污损害赔偿基金将落沪船舶油污损害赔偿基金将落沪船舶油污损害赔偿基金将落沪船舶油污损害赔偿基金将落沪    

China fund for oil pollution damage will be settled in Shanghai 

上海正积极参与我国船舶油污损害赔偿基金设立，并努力推进船舶污染事故

应急处置中心和设备储备基地建设。在昨天举行的市政府新闻发布会上，上海海

事局副局长晨晓光透露了上述消息并表示，上海海事局已经向交通运输部海事局

提出建立相关技术保障机构并落户上海的建议，得到重视。 

目前这个基金的征收和使用规定已经报国务院法制办审批，上海将成立专门
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的管理中心来管理这只基金。这个基金主要向石油货主征收，按照其石油运输量，

参照国际的征收比例来征收。 

� 中海集运料 2011 年亏损 航运需求增幅放缓 

CSCL suffered losses in 2011, a decline in the demand for shipping vessels. 

中海集运(2.78,0.03,1.09%)(601866)周三晚间公告，预计 2011 年度净利润出现

亏损。 

公司表示，2011 年美国经济复苏步履缓慢，欧洲债务危机加剧，中国经济增

速减慢，这些因素导致全球集装箱航运市场运输需求增幅放缓，集装箱运输的运

费及运量下跌，燃油价格上升，公司运输收入及净利润下降。 

 

� 扬子江船厂将参股航运企业扬子江船厂将参股航运企业扬子江船厂将参股航运企业扬子江船厂将参股航运企业    

Yangzi River shipyard will share shipping companys 

扬子江船厂将参股航运企业。据悉，该公司将与德国船东 Peter Dohle 合资，

共同成立一批单船公司，经营 4 艘目前在扬子江船厂建造的 92500 载重吨散货船。

这些单船公司将由德国船东控股 55%，扬子江船厂参股 45%。中国进出口银行将

为这批船舶提供融资，承担 70%-75%的贷款。扬子江船厂表示，参股航运公司将

有助于减轻船东在干散货船经营上的压力。目前德国 Peter Dohle 公司在扬子江

船厂还有 8 艘 10000TEU 新船订单。 

� 2011201120112011 年中国造船仍居世界年中国造船仍居世界年中国造船仍居世界年中国造船仍居世界首位首位首位首位    新接订单新接订单新接订单新接订单 3700370037003700 万吨万吨万吨万吨    

The shipbuilding of China is still the best in 2011, new orders reached 37 million ton 
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面对国际船舶市场持续低迷，中国船舶工业集团公司增强科技创新、加快调

整产品结构，在海洋工程装备、高技术船舶研发建造领域，以及主流船型优化方

面，取得了多项“零”的突破。2011 年，中国船舶工业三大指标造船完工量、

新接订单量、手持订单量以载重吨计分别在 6800 万吨、3700 万吨、1．6 亿吨左

右，继续居全球首位。我国总造船产能虽然世界领先，但在高端船舶研发和制造

方面，与世界造船强国日本和韩国还有一定差距。作为中国船舶工业的领军企业，

近年来，中船集团剑指高端，立足自主创新，不断加大科技投入，优化现有能力，

引领市场需求，在海洋工程等领域取得了新的突破。 

� 中国铁物非洲矿业项目第一船商业铁矿石正式发运中国铁物非洲矿业项目第一船商业铁矿石正式发运中国铁物非洲矿业项目第一船商业铁矿石正式发运中国铁物非洲矿业项目第一船商业铁矿石正式发运        

The first ship of iron ore of CRMSC African Mining Project has been shipped 

2012 年 1 月 15 日，随着中国铁路物资股份有限公司租订的开普敦级货轮

Lowlands Phoenix 号缓缓起锚，中国铁物非洲矿业项目第一船共计 17 万吨面向中

国市场销售的铁矿石正式发运。 

非矿项目的顺利出矿，既标志着中国铁物入股的非洲矿业唐克里里铁矿正式

出矿，也是中国铁物实施国际化经营、打造钢铁供应链集成服务上游产业链的重

要里程碑，更展示了中国铁物集成、高效的海外项目运作能力以及与属地人民互

利共赢的优秀企业形象。 

目前，中国铁物相关部门正在积极开展市场营销工作，市场反映良好。 
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� 北京调整超大船舶靠泊中国港口管理方式北京调整超大船舶靠泊中国港口管理方式北京调整超大船舶靠泊中国港口管理方式北京调整超大船舶靠泊中国港口管理方式    

Beijing changed the method of managing super large vessel landing Chinese posts 

中国政府做出了出人意料的划定，限制港口接受良多超大型干散货船和油船

的权利，国际航运业于 1 月 31 日努力消化这一划定的影响。由中国交通运输部

做出的这一划定，可能终结巴西矿商淡水河谷(Vale)充分利用一支新大型船队的

但愿。中国交通运输部表示，超大船舶在中国港口的安全靠泊“不容乐观”。 

该部表示，鉴于安全隐患较大，“决定对超设计规范船型船舶靠泊码头治理

方式进行调整”。从昨天起，港口将不能再采取“一船一议”的方式治理此类大

型船舶的靠泊，这种方式使港口能够在个别基础上接受根据 2006 年一项中国法

规需要特别批准才能靠泊的货船。 

 

� 交通运输部严控超设计规范船型船舶靠港交通运输部严控超设计规范船型船舶靠港交通运输部严控超设计规范船型船舶靠港交通运输部严控超设计规范船型船舶靠港    

Ministry of Transport Freight strictly control non-regulated vessels calling at posts 

1 月 29 日，交通运输部印发《关于调整超设计规范船型船舶靠泊管理的通知》，

决定超过现行规范设计船型的大型干散货、油品船舶，不再采取“一船一议”的

方式进行靠泊管理，而必须严格执行“论证—审查—核准”程序。 

根据原交通部于 2006 年印发的《关于加强港口码头靠泊能力核查管理工作 
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的通知》，需靠泊超过码头原设计船型的船舶，港口经营人必须对码头靠泊能力

进行充分论证并报请主管部门审查、核准。不过，同年印发的《关于进一步明确

码头靠泊能力核查工作有关问题的通知》为超过现行规范设计船型的新型超大船

舶开了个“口子”——由当地港口管理部门和海事机构采取“一船一议”的方式

进行核查论证并报请核准。 

鉴于当前超大型船舶港口作业安全形势不容乐观，特别是超设计规范船型的

超大型船舶靠泊作业安全隐患较大，交通运输部决定关闭“口子”，严格执行“论

证—审查—核准”程序。 

� 全球集装箱船报废创两年来新高全球集装箱船报废创两年来新高全球集装箱船报废创两年来新高全球集装箱船报废创两年来新高    

The discarding of container ships reached a 2-year high 

由于船东在集装箱船供大于求和油价上涨的情况下寻求恢复运价，2011 年 12

月份船东报废的集装箱船达到了两年来的最多。 

据总部设在巴黎的 Alphaliner 海事数据提供公司在《每周新闻通讯》中指出，

2011 年 12 月份报废的集装箱船运力相当于 2.1 万标箱，为 2009 年 11 月份以来的

最多。被报废的绝大多数集装箱船为巴拿马型集装箱船，其中包括船龄才 19 年

的集装箱船。 

据 Alphaliner 介绍，巴拿马型集装箱船的创收前景差很可能将导致 2012 年报

废进一步增加。 

2011 年 12 月 19 日，全球闲置的集装箱船总共达到了 219 艘，相当于 54.6 万

标箱运力，比此前两周前的 52.6 万标箱增加。 
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� 国内航空业去年净利润国内航空业去年净利润国内航空业去年净利润国内航空业去年净利润 260260260260 亿亿亿亿    业内表示将继续提高服务业内表示将继续提高服务业内表示将继续提高服务业内表示将继续提高服务    

The net interest of domestic aviation industry reached 26 billion last year, inside the 

industry say they will continue to work to improve our service 

2011 年，受全球经济不景气的影响，全球民航业发展迟缓，来自于国际航空

运输协会的数据显示，2011 年全球航空运输业利润约为 69 亿美元，约合 436 亿

人民币，净利润率为 1.2％。但是，令全球民航业大跌眼镜的是，2011 年中国航

空公司净利润高达约 260 亿元。尽管相比 2010 年的 351 亿元下降了约 26%，但

占到了全球航企总利润的六成。无论从哪个角度讲，这都是一个靓丽的成绩单。 

 虽然 2011 年受到全球经济不景气的影响，但中国航空市场受制于飞机引进

速度放缓，整个市场还是处于供不应求的状态，预计 2012 年国内航空公司预计

将新增 150 架飞机，增幅约在 10%左右。来自国际航空运输协会的报告称，欧洲

的航空公司目前面临最为严峻的挑战。高额的旅客税费和区域经济的萎靡不振，

限制了欧洲航空公司的盈利能力。 

而亚太地区航空公司的增长更为强劲，但因贸易环境的不同而表现各异。日

本国内市场仍受今年 3 月份地震和海啸影响，载运率萎靡不振。但由于中国国内

市场的扩张，该地区航空公司的载运率和盈利能力均有大幅提振。因此，亚太区

航空公司的盈利预期由此前的 8 亿美元大幅激增至 33 亿美元，无可争议地成为

全球最为盈利的地区。国内航空界也曾遇到过一些困难和挑战，比如高油价以及

高铁的开通，但是好在国内总体需求旺盛，发展前景看好。 
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案例分析 CASE STUDY 

� 美国摩根大通银行与利比里亚海流航运公司船舶抵押权纠纷案美国摩根大通银行与利比里亚海流航运公司船舶抵押权纠纷案美国摩根大通银行与利比里亚海流航运公司船舶抵押权纠纷案美国摩根大通银行与利比里亚海流航运公司船舶抵押权纠纷案    

【案情】 

原告：JP 摩根大通银行（JPMorgan Chase Bank）  

被告：海流航运公司（Seastream Shipping Inc.） 

1997 年 6 月 19 日，原告与被告、航海者航运公司（Mariner Shipping Inc.）、

曼特玛航运公司（Montemar Shipping Inc.）、海威德航运公司（Seaward Shipping 

Inc.）、塔拉玛航运公司（Taramar Shipping Corporation）五家借款人订立了贷款合

同，约定由原告向五借款人提供贷款 35，000，000 美元。2001 年 9 月 3 日，原

告又与包括被告在内的上述 5 名借款人就上述贷款合同签订补充协议，协议确认

截止该补充协议签订之日贷款数额为 10，130，987 美元，补充协议对贷款合同

进行部分修改，约定欠款偿还方式为：第 1 至 6 期连续分期付款，首两期各偿还

843，250 美元，第 3 至 6 期（包括在内）各偿还 593，250 美元，最后一笔偿还 6，

071，487 美元， 协议将最终期满日改为 2002 年 4 月 30 日，首期分期偿付期限

为 2001 年 9 月 15 日，其后每间隔 45 天偿还一期付款。在补充协议中，借款人

还同意支付原告因准备、商议、落实和执行或企图执行该协议时所产生的一切费

用、收费及开支（包括律师费）。1997 年 6 月 27 日，原告与被告签订担保契据，

约定以被告所有的“航海者”轮向原告抵押，为上述贷款合同项下 35，000，000

美元贷款设立第一优先抵押权。1997 年 6 月 27 日，原告与被告根据上述贷款合 
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同及担保契据，在伦敦巴哈马籍船舶注册官处办理了“航海者”轮的船舶抵押登

记手续，该抵押登记证书载明：被告将其拥有的“航海者”轮的 64 股份以及船

上的小艇等装置抵押给原告，以担保上述贷款合同、担保契据及其他担保文件下

所有现时到期或欠付抵押权人的款项，包括本金、利息及其他可确定款项等。 

1999 年 7 月 7 日，原告与海运国际公司（Maritime International Inc.）签订了

一份透支协议（Uncommitted Overdraft Facility），约定由原告向海运国际公司提供

透支贷款 2，000，000 美元，海运国际公司应在原告要求时立即偿还透支贷款。

2000 年 7 月 17 日，被告及其他担保人航海者航运公司、曼特玛航运公司、海威

德航运公司、塔拉玛航运公司与原告签订了担保合同，约定包括被告在内的五位

担保人为上述 2，000，000 美元透支贷款承担连带清偿责任。2000 年 7 月 18 日，

被告与原告签署了一份第二优先担保契据，约定被告以其所属的“航海者”轮作

抵押，为向原告清偿上述透支贷款提供担保。2000 年 7 月 18 日，被告按照上述

透支协议、担保合同的约定，在伦敦巴哈马籍船舶注册官处办理了抵押登记手续，

抵押登记证书载明：被告将其拥有的“航海者”轮的 64 股份以及船上的小艇等

装置抵押给原告，以担保上述透支协议及担保合同项下所有现时到期或欠付抵押

权人的款项，包括本金、利息和其他可确定的到期款项等。2001 年 9 月 3 日，原

告与海运国际公司、被告及航海者航运公司、曼特玛航运公司、海威德航运公司、

塔拉玛航运公司为上述透支协议签订了补充协议，确认截止该签约日借款人海运

国际公司透支总额为 1，993，615.64 美元，并部分修改了透支协议。 

伦敦的巴哈马籍船舶注册官于 2002 年 2 月 8 日摘录的“航海者”轮的船舶登

记资料表明，“航海者”轮船籍港为巴哈马拿骚（Nassau），1976 年韩国建造，钢 
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质油轮，总吨 130，421 吨，净吨 100，598 吨，船舶所有人为被告，该轮分 64

股，全部由被告拥有。该轮先后设立了三次抵押登记，分别为：1997 年 6 月 27

日以该轮 64 股抵押担保应付原告的欠款及利息；2000 年 7 月 18 日以该轮 64 股

抵押担保应付原告的欠款及利息；2001 年 9 月 20 日以该轮 64 股抵押担保应付普

尔托努公司（Puertollano Compania Naviera S.A）的欠款及利息。上述船舶抵押登

记没有具体载明所担保的债权数额、利息率、受偿期限。原告提供了经认证的英

国伦敦公证人理查德。约翰。塞维利（Richard John Saville）的公证证明，该公证

证明了上述船舶抵押文件的真实性，证明船舶抵押文件符合当时生效的巴哈马立

法，是按照英国伦敦巴哈马籍船舶登记处要求的样式做出的，是正确和有效的。 

2002 年 3 月 14 日，原告以被告拖欠其船舶抵押贷款本息 7，323，377.26 美

元为由，向广州海事法院申请扣押“航海者”轮，要求被告提供 780 万美元的担

保。3 月 15 日，广州海事法院裁定准许了原告的扣船申请，责令被告在 30 日内

提供 780 万美元的担保，同日扣押了该轮。3 月 22 日，原告提起本案诉讼后即以

被告拒不提供担保，船舶不宜继续扣押为由向本院申请拍卖“航海者”轮。经审

查，广州海事法院于 3 月 29 日裁定拍卖该轮，保存船舶价款。5 月 9 日，“航海

者”轮被法院依法拍卖，由原告以 5，940，000 美元买得，5 月 14 日本院在茂名

水东港水域将“航海者”轮移交于原告，解除了对该轮的扣押。原告因申请扣押、

拍卖“航海者”轮向法院预交了扣船申请费 5，000 元人民币。在船舶拍卖公告

期内，原告为从卖船款中受偿向本院申请债权登记，交纳债权登记费 500 元人民

币。法院因扣押与拍卖“航海者”轮发生船舶维持与监管费用、拍卖费用、海关

吨税等共 678，628.17 美元。“航海者”轮的拍卖价款扣除上述扣押、拍卖费用及

吨税后，余款为 5，261，371.83 美元。 
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原告 JP 摩根大通银行于 2002 年 3 月 22 日向广州海事 法院起诉，请求法

院判令被告偿付所欠的贷款、透支款、利息及费用共计 7，045，208.64 美元，并

承担扣船申请费、债权登记费及本案诉讼费，确认原告基于上述债权对“航海者”

轮享有船舶抵押权，有权从船舶拍卖款项中优先受偿。 

被告海流航运公司没有答辩。 

【审判】 

广州海事法院经审理认为：本案属涉外船舶抵押权纠纷。《中华人民共和国

海商法》第二百七十一条规定：“船舶抵押权适用船旗国法律。” 本案抵押船舶

“航海者”轮的船旗国为巴哈马。因此，对本案船舶抵押权纠纷应适用《巴哈马

商船法》（Bahamas Merchant Shipping Act）。原告向本院提供了《巴哈马商船法》

英文文本，经巴哈马公证机关公证并经中华人民共和国驻巴哈马大使馆认证，证

明该法律文本于 1976 年 11 月 29 日颁布，自 1976 年 12 月 31 日生效，现尚有效。

该法律文本“抵押权”部分第三十三至四十一条的中文翻译件经公证与原文内容

相符。原告与被告等借款人于 1997 年 6 月 19 日签订贷款协议，约定被告等借款

人向原告贷款 35，000，000 美元。原告与海运国际公司于 1999 年 7 月 7 日签订

透支协议，约定由原告向海运国际公司提供透支贷款 2，000，000 美元。原告与

被告还分别为上述两笔贷款签订了担保合同，约定由被告对上述两笔贷款承担担

保责任与连带清偿责任。按照贷款合同补充协议的约定，上述贷款合同项下最后

一批贷款的偿付期限于 2002 年 4 月 30 日届满。按照透支协议的约定，透支贷款

因原告请求偿还而到期，原告于 2002 年 3 月 7 日向被告发出催款通知，故被告

应于 2002 年 3 月 7 日清偿透支贷款。本案所涉合同均为合同双方当事人真实意

思的表示，不违反中华人民共和国的公共利益和法律的强制性规定，合法有效，
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对当事人具有法律约束力，当事人应依约履行义务。虽然原告没有提供证据证明

实际贷款的数额，但原告与被告一致确认截止 2002 年 3 月 15 日被告欠原告上述

两笔贷款本息及相关费用分别为 4，804，072.37 美元与 2，241，136.27 美元，合

计 7，045，208.64 美元。被告应当向原告清偿上述欠款。被告为担保本案两笔贷

款的清偿以其所属的“航海者”轮设立了抵押，并在船旗国巴哈马的船舶登记机

构办理了抵押登记手续。《巴哈马商船法》对船舶抵押登记的规定除强调登记的

时间外没有规定其他必备内容，该法第三十三条第一、二款规定：“登记的船舶

或船舶的股份可以作为贷款或其他有价对价（valuable consideration）的担保，当

规定的抵押文件出示后，最初的登记官应当予以登记备案。抵押应当以向最初的

登记官提出抵押的时间顺序登记，登记官应当制作备忘录通告已登记的抵押，在

记录上注明登记的具体时间。”该法第三十五条规定：“如果在同一船舶或船舶股

份上登记有多个抵押权，无论是否存在任何明示、默示或推定的通知，抵押权人

之间的优先应根据抵押登记的日期，而不是抵押日期来确定。”该法第三十七条

规定：“每个登记的抵押权人均有权在其登记的范围内处分船舶或股份，并为购

买价款出具有效收据，如果同一船舶或股份上登记有多个抵押权人，没有顺序靠

前的抵押权人的一致同意，顺序靠后的抵押权人不能出卖船舶或股份，但根据有

管辖权法院的裁决除外。” 按照巴哈马船舶登记机构的船舶抵押登记记载，担保

本案所涉两笔贷款的船舶抵押分别为第一、第二顺序抵押。该两项船舶抵押登记

不违反《巴哈马商船法》关于船舶抵押权的规定。有关公证认证证明也表明该两

项抵押登记符合巴哈马法律，是有效的。根据《巴哈马商船法》的上述规定，原

告就本案所涉两笔贷款款项 2，241，136.27 美元与 4，804，072.37 美元在“航海

者”轮被本院拍卖前分别对该轮享有第一、第二优先抵押权。因贷款到期后，被
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告没有清偿上述由船舶抵押所担保的部分贷款款项，原告有权申请法院扣押并拍

卖“航海者”轮，从该轮拍卖款项中优先受偿。 依照《巴哈马商船法》第三十

五条、第三十七条的规定，广州海事法院于 2002 年 7 月 25 日判决如下： 

被告海流航运公司偿付原告 JP 摩根大通银行贷款、透支款及其利息与相关

费用共 7，045，208.64 美元，原告 JP 摩根大通银行基于该债权在本院拍卖“航

海者”轮以前对该轮享有船舶抵押权，在该轮拍卖后有权从该轮拍卖款项中优先

受偿。本案案件受理费人民币 302，386 元、扣船申请费人民币 5，000 元、债权

登记费人民币 500 元由被告负担。 

【评析】 

本案是我国“入世”后成功审理的一宗相当具有国际影响的典型的涉外船舶

抵押权纠纷案。虽然单纯从判决文字上看，本案法律关系比较直观，债权债务关

系清楚，并无错综复杂的问题，但本案审理正确处理了涉外民商事案件中的定性、

管辖权和法律适用三个基本问题，在拍卖船舶、查明并适用外国法、审核英文书

证方面作了一些尝试，其中的经验是值得总结的。 

一、案件的管辖权与定性本案双方当事人均为外国法人，所涉被抵押船舶的

船旗国是巴哈马，由于被抵押船舶抵达我国广东水域后，原告在我国申请扣船并

起诉，依照《中华人民共和国海事诉讼特别程序法》第六条第二款（六）项及第

十三条关于被保全财产所在地法院管辖、担保物所在地法院管辖的规定，广州海

事法院对本案被抵押船舶的扣押及实体审理均具有管辖权。本案是因原告向被告

追索抵押贷款，请求行使船舶抵押权而发生的纠纷。本案包含两种法律关系，即

借款合同法律关系与抵押担保法律关系，前者是先决条件，只有借款合同下的债

权成立，抵押担保法律关系才能成立。本案审理的重点是确定原告是否具有船舶
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抵押权，审查船舶抵押权自然会涉及审查抵押担保的债权，故本案应定性为船舶

抵押权纠纷，而不宜定性为船舶抵押贷款合同纠纷、或船舶抵押合同纠纷，后两

种定性均为合同纠纷，不能涵盖或突出抵押权的效力这一核心问题。 

二、及时裁定拍卖船舶《海事诉讼特别程序法》第二十九条规定：“船舶扣

押期间届满，被请求人不提供担保，而且船舶不宜继续扣押的，海事请求人可以

在提起诉讼或申请仲裁后，向扣押船舶的海事法院申请拍卖船舶。”该法第二十

八条规定扣押船舶的期限为 30 日，该法第三十二条规定拍卖船舶的公告期间不

少于 30 日。从上述法条的文意上看，只有船舶扣押期间 30 日届满后，在同时满

足其他法定条件的情况下，海事请求人才可以申请拍卖船舶。如果按照这种理解，

从扣船到实际拍卖船舶至少需要 60 日以上（扣船期间 30 日和拍卖船舶公告期 30

日以上）。在本案中被扣押船舶吨位巨大，扣押期间的燃油消耗、港口使费、监

管费用等每日达 30 多万元人民币，而且船舶被扣押在港外 15 海里的锚地面临台

风等风险，长期扣押的成本与风险均很高，对各方当事人均不利。法院应原告的

申请于 2002 年 3 月 15 日扣船，3 月 22 日原告起诉后即申请拍卖船舶。尽管原告

在扣船期限 30 日未满就申请拍卖船舶，但法院经审查后认为：为了减少扣船成

本，充分保护当事人利益，可以先裁定拍卖船舶，然后经过 30 日以上的公告期

间，如果被请求人仍不提供担保，即可按裁定拍卖船舶；如果被请求人在船舶被

扣押后 30 日内提供了担保，法院停止拍卖裁定的执行，这样被请求人仍有 30 日

提供担保的期间；如果要求海事请求人（原告）在扣船期间 30 日届满才能申请

拍卖船舶，这将大大增加扣船成本，反而不利于保护当事人的利益。于是，法院

于 3 月 29 日裁定拍卖船舶，由于被请求人（被告）没有提供担保，法院遂于 5

月 9 日拍卖了被扣押的船舶。由本案的处理可以看出，司法实践中不宜硬性将海
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事请求人申请拍卖船舶的时间限制在扣船期间 30 日届满，应结合实际情况对《海

事诉讼特别程序法》第二十九条作出适当解释。 

三、外国法的查明与适用按照《海商法》第二百七十一条关于船舶抵押权适

用船旗国法律的规定，本案应适用巴哈马法律审查船舶抵押权的成立及效力问

题。较为棘手的是，本案贷款合同本应适用合同约定的准据法（英国法），由于

英国法中的有关判例难以查明，最终只能适用我国法律进行审查。但由于本案贷

款合同的双方当事人、合同签订地、履行地等均与我国没有联系，直接运用我国

法律审查该贷款合同，无疑不符合当事人的真实意思，也显得不合情理。而且，

双方当事人对贷款事实与欠款数额均一致认可，并无异议，据此法院按照证据规

则可以直接认定债权数额，本案没有必要再过多地审查贷款合同的效力等问题，

故本案判决回避了贷款合同的法律适用问题，在确定贷款合同不违反我国的公共

利益和法律的强制性规定的前提下，直接按照国际上充分尊重合同当事人意思自

治的司法理念，确认了贷款合同的效力。这种处理是适当的。 

关于巴哈马法律的查明。在本案审理过程中，原告向法院反应及时查明巴哈

马法律有困难，办案法官了解有关情况后，直接电话与我国驻巴哈马国大使馆取

得联系，得到了该大使馆工作人员的支持，该大使馆在 10 天内即将经公证认证

的《巴哈马商船法》快递至国内。由此可以看到，当事人及律师远比不上法院有

威信，因而在对外交往，查明外国法时遇到一些障碍而不能克服，这是现实问题。

今后审理涉外案件，法院不能一味消极等待当事人去查明外国法，而要积极发挥

自身优势，利用各种合法途径，主动查明外国法。法院主动查明外国法也许比当

事人和律师查明外国法更及时更有效。 

来源：http://china.findlaw.cn/falvchangshi/zhongcai/haishi/anli/103553_4.html# 
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